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g) GRAVA PROBLEMO

post kiam nia revie régule monafe aperas, fariges &lam pli kaf pli akivafa lo problemo pri fia enhavo.
Kelleaf el niaj anof opinias, ke nig revuo devis plef prandparfe sin okupi pri la vivo de la fervajiiste] diverslandaj,
kaj ne dediti tiom da afento al fakaf — teknikaf — artikolaf, Aliaj opinias kontratdion, Anfaii ni staras du
postulof kaf necesas niaflanke Karigh nian vidpunkton.  Unue ni ne forgesu, ke nia revuo estas nur propagandilo
de Esperanto, samiiel fe tutmondaf fervojistoj, kiel ankail fe Ciulandaj fervofai adminisiraciof, Do rezultas el tiu
konstate, ke £i devas enhavi arfifolojn fokafn kaf pri la vive, laborkondidef, salajrof kip. de la fervojistof mem.,
* fu el nigf anof diris, ke naciaf fakaj revaof enhavas sufide da feknikaj ariikoloj kaj estas superflue traduki
tiajn artikolofn por nia revuo. La alia diras, ke naclaj fakaj revwef sin okupas fefe pri la vive de fervejistaj
kaj ne necesas por nia revio lraduki fiajn artikolojn. Ambail vidpuniioj estas eraraf. * Necesas konstali, ke ni
ne ankoral posedas fervofan terminaron kaj ke ni ne povas sen £0 postuli de fervejaj administraciof enkodukon
de Esperanto e la fervofo. Samtiel ni ne ankorad havas tradukitajn {nternaciajn konvertcioin pri ta fervojo kaj
ankaii tio necesas antad of ni povas ifon postuli de fervejaf administraciof. Sed éu pro tio ni devas forlusi
Jakajn arfikolofn el la revio ? Konirafe, ni devas instigi al verfado fiujn niain anoin, por ke i verkante, tradukante,
serta lofigain ferminoin fakajn. Tion profifos kemisiono kiu sin okupas pri arango de fervofa terminare, far £i
everiuale en la aperipitaj fakaf artikolef froves novain fermingjn — nzindain — aif konsiatos, ke la proponitaf
terminoj estas tefigaj. Krome nigf anof devas spertigi en la nzade de Esperanfo en siaj fakaj aferof kaf me nur
en Ciutaga privata vive. Ne laste ankail la fakaj artikoloj estos bonvena propagandilo fe fervojal administraciof
por uzebleco de Esperanio ankadl en pure faka sfero. » Aliflanke nia revuo devas enhavi ankafi artikolojn pri
la vivo de fervojistoj en la fufa mondoe. Tiuf & arfikelof estas samiel gravaj, éar el il niaj anoj konstatos kiel
vivas la fervofistof en aliaf landoj, ili Cerpos el fo ariikolof instruon kaj sperfon, kiufn ili wfilipos laboranie en
staj profesiaj organizof, taj propagandaante samiempe fe ifi Esperanfon kiel tatiean ilon por internacia interfom-
prenigo pri urilataf aferof. % Jen to estas nia programo! Plena efektivieo de tin programo dependas de niaj
anof. Kun plezuro kaf dankemo ni konsfatas, ke ni havas brilan vicon da fkunlaboranfo, Superflue estos citi
iiajn nomojn, La nombro kreskas rapide. Ciam aperas novaj kunfaborantoj. Tio estas sendube Lofipa signo
kaj ni plenfide datiripas nian laboron konsciante, ke nia revuo pliakinalidas senfese, Necesas nur paciencigi kaj
dume labori aktive, propapandi, varbi, verki, mallonge dirite labori kaj ne dormi. Labori kaj ne afendi, ke iu
aiia fara la laboron. Ni preferus, se &iw pensus, ke estas iz deve fari ion, éar se li gin ne foros, nenin faros.
* Deditu do vian atenton al fakej kaj pri fervojistaj demandej. Verku samtiel fakajn kiel ankati altajn artikelejn
kaj sendu tlin al ni. Komprenu, ke la redaktoro ne konas viajn cirkonstancoin kaf ne povas skribi pri ili, Kaoj
konsciante plene pri tio, komprenu, ke ne la estraro, ne la redaktoro, sed vi mem devas klopodi, ke vig revuo
estu fig kiel vi fin deziras havi.  Mi supozas, ke vi konsentas kun nia vidpunkto.
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fng. Zdravio Vaskovid, departementesiro en Gen. Ferv.
Direfecio, Beograd, [ugoslavio.

NORMALA AU MALLARGA FERVOJLINIO ?
(1-n Dairigmo.}

rava estas 1o rilatoe inter la Bargpezo kaj taro,
{. e de bhalasto, fe diversaj relvoiod. Tiel &e

A kovrita, 8avgvagono e L une da Barge oni kal-
kulas la halaston je T30 kero fe normala velvaio, &o
relvojo de 1 me 870 kgr, &6 velvojo de 76 o, 51U ke,
kajg de relvojo de 60 em. 4 ker, Kiel oni vidag, tiv
&1 rilato estas des pli favora; juo pli mallarga estas
L larfeco kaj tio & estas prava avantado de mal-
larga relvoio kompare al 1o norneala.

Anlaiie en tin &1 arvtikelo estis meneiile, ke de Ia
erandeco de lokomotived kaj vapideco de la leajno]
dependas teapisa kapablo kaj kapaeilto de la - linio,
kij estas tre crave kompari ankaii la rapidecon  de
diversaj relvoejol. :

Snr normala linio estas plej granda po hora eopi-
deco 110 Lk, sed mesnombra rapideso | estas 900 k.
O orelvaio de 1o, s pled hona relvojo lia rapideco
pabas B0 kol kad osor bong 60070 kmih  FEo o suda
Afrilko la frajned veturigatad per mafino Garaf
atingas sur relvojo L1067 me 96 lkmdh. Suor rvelvoio
76 em. antai la milito estis pled granda alingila ra-
pideco’ 45 knuh. (Sarajevo—DBrod), kaj post la milito
la rapidece ne superas 40 kmih. ]

Mallaria relvojo 60 cm, atingas ple] geandan ca-
pidecon de 30 km. sod fenerale grandaj rapidecod ne
eetas pli ol 2 Emih.

Elspezoj por ekspluatado.

He la o mallarga velvojo estas konstruata kiel flanka
Terviojo, tham la elspezo] por konstroado estas nepro-
poreie malpli grandaj ol la elspezo] por konstensdo
de normala relvojo. Sed, se mallarga rvelvojo eslas
konstruata kiel relvojo de pli alta klaso, kiel tio ée
ni estas, tiam tin & diferenco estas mulie malpli
granda. Sed 1o elspezo] por ekspluato kaj kapaeito
de o liniog estis decidigai kaiized. ke ond nenie, ed
ne on kolonio] por éeln reto, uzis relvojon oalpli
largan ol 1 m. de o@ e finn nign 76 eor, kiel oni
klare vidas el la antaia statistiloo,

Kompari 1o elapezain por ekspluatadn fe la. for-
vojo de diversal relvojoe] estas tre malfacile, e kel-
Ckiam meeble, éor por tio & mankas statislikaj in-
foruwoj. Por tin & komparo ne sufidas havi nue tingn
kutinain  statistikain informoin, king estis tfarata)
Fig antan nelonge S8ablope e &ing fervojod, konlraiic
tie & neeesas gvidi specialan statistikon; kiu laboro
nek estas simpla nek melkara. Pelifée, nia Direkeio
de fervojog en Beograde estas eble sola Dirvelkeio,
kin hawvas bonegajn informojn — fakte kolektitajn
por aliag eeloj — kin tion & demandon povas seience
plene klarigi. Tia 8 nia Divekeio havas sub sia di-
rektado tri specojn de relvojo: novmalan, mallargan
h e kad mallavdan 60 em., kaj kio estas plej grave,
Ging tri relvojod presentas Gefojn retojn en la o re-
eiono] kie ili estas koonstroitad, éar aliel fia & liom-
parado eslos lule neebla. La informod: pril fornzo de
la karbo, pri Smirajo, pri rebonizgo de vagonparko
(veturilare), pri konservade de relvojo ktp, kingn la
Dirvelkeio koleklis: estas dokamentoj de finanea na-
furo kaj lag tio, se oni povas pareli pri la precizeco
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e atatistiko, & Lo eslas certe plej preciza, M devas
Fari la vimarkon pri la unuo sur Kies baso 1o statistilko
cstia kalknlatn, Gis nun oni kotime kalkulis baze
dee o kilometra longeco de la linio, kio estas lale
orarvda, kaj éiug alilandag statistiko] komencis korelli

b @ oraron, Statistilio devas esli kalkulata sur la

bawo de 1o favita laboreo, kaj tin @ estas broto-tuna-
Ikilometro, dar nuy tiel estas eble tari komparojn.

Lan statistikai informojd de Serbaj statag fervojog
pors la Jjaro 1810, 1000 bruto-tunag-kilometro] kostis
11058 da ora] dinaroe]. Sur Bosnia) mallarga] lining
76 e kostis 1000 brote-tunaj-kilometroj 1756 oraj
dinarveg, Tio signifas, ke lai ting infermoj la tratilke
sur mallaréai linioj eslas pli kara ol 1a trafiko sor
nernialad liniof per 650000 din. je &in MK da broto-
fumnaj-kilometrog. :

La trafiko sue nia futa mallarga fervojreto en, la
Jara 1925 estis 1207904000 ‘bruto-tunag-Eilemetro] kg
s ni prenas por o W000 br. lon. km, 650 o din. ni
Ficevas TASLAO0 or. din ai 86865000 paperaj dinave].
por kin sumo la trafike suor mallargad Hniog estas
i kara. Se oni kapitalizas tinn sumon po 5% onid
ricevas grandegan  eiferon de 157275170000 pap. din.,
Ikio prezgentas malutilon per lio, @ar la fraliko estas
Farvata sur mallaviaj anstatail sur normalad Tervoj-
lining. n plue klarvigado oni vides de kie resultas
tin lkaj oni konfivmos la logikon de tin & alero.

Lait statistika] informod de Beograda Divekeio en
I jaro 1924 estis forusite da normals karbo je 1040
br. tun. km. sur normalaj linioj 82 kg, sor linded
de 76 cm. 188 ke kag sur lindo] de 60 cm. 620 kg, Sig-
nitas, ke soe mallarga linie de 76 cm oni forozsis 17
foje pli ol sur normals, ka] sor mallarga lindo de
G om. 76 foje pliool sor normala, g

Fn la jave 1925 eslis foruzite sur mallaréa linio
76 en 25 foje pli da karbo ol sur normala, ko) sur
la linio de 60 em. 10 foie pli,

Moruzo de Smivajoj estis fe mallacia linio de 76 com.
e D 1924 Jaro. &6 Tojge pli ol &e normala kad por
1925 9. 47 foje pli. Ce mallarga linio de 60 cm estis
Fornza de la Emivajo en amban jaroj 14 Toje pli

wranda ol o normala linio,

Koneerne la kvanton de velorilaro necesa por 1o
sama laboro Ge diversad relvojoed, & nun ond pri Lio
faris statistilkon, kin esti=s kalkolata  lan kilomelra
lomgeeo de 1o linie, ne konsiderante la infensecon
da la lrafiko, kio estas evidente erava, Meeesas do,
la herpuatan velnvilaron ankai kallinli 1ot vnuno de
farita I].'|!H:-1'u|, faig me lan km longeco de la linio,

Lan statistike de Beograda Divekeio la nombro da
[okomotivod necesaj Jje 1000 br. Lo km. estas fe nor-
mala relvojo BIT0, kai ée relvoeio de 76 con 08425 o,
mallaréa relvojo bezonas por la sama Tarita laboro
hexonas por la samea labors 40% pli ol onormalsa,

La nombro de vagono) necesa) por 1 omiliono da
hruto-lunaj-kilometro) estas & normala relvoeio 880,
kaj &0 mallarfa relvoeio 1152, do, mallacga relvojoe
Lezomas por la sama labore 41% plu ol oormala.

Longan tempon oni suposis, ke velorvilare de mal-
larga relvoje eslas nur malgrandigita vetorildaro de
normala relvojo.  Sed bio oe estas vero., Mallarvéa
vetnrilaro estas malpli facile fabrikigebla, pro 1io
pli kara kaj koneerne la konservadon plio sentema
kaj pro tio fia konservado estas pli kara, ol ée ner-
il finde. Entule oni povas kalkoli, ke la velureilaro
de mallargs linio 76 e, po onoo de Ta peze estas pli
kara de norvmala je 30--50%,

Tatil =lalisliko de Beogradas Diveleio por 1925 jars
la riparado Lka:daj konservado de velorilare kostis je
e br. dun, k. &e normala velvojo 1320 din. ée
malarga de 76 cm, 3470 din, kaj fe mallarga 60 em.
11570 din. Do riparade de la venturilaro de mallaréa
76 e, estis kvaroble pli kara ol normala, kaj &
mallarga de 60 em. 57 foje pli kara.

(Daiirigota)
Bl TEHNICK! LisT Jugesl. felmika gozefo frad. I F. P,
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Sfosef Hoffmann, Cefinspektoro en ferv. ministerio, Praha,
Cehas!uvakuja.

FERVOJO] EN HISPANUJO

[Hea Draivigon.)
Linio Saragosa — Bureos.

or atingi de Saragosa Buorgoston 1o éefurbon de
]: 1" Malnova Kastilio, yveluras la vagonaro denove

ciograndan wvalon de Arvagone kaj wnu parton
e Navarra, kaj fie &is la wrbo Mirando, kofanta
ter 1o vodo, kondukanta el Francio kaj trairanta en
Ban Sehastian’on kaj Baion®on. L rvegiono estas ple-
na da historiaj reminiseencod, roinajoj. kaj monn-
mentod kun famaj nomoj. Ciu vilago atentioas nin
prioin batalo; éa regione pri in milite. Lo aspeklo
de I reriono Ginmoments Sandifns Proksime de Sa-
racesa catas Bvazail dissemita verds kamparo, apud
unuopaj, &ée la serpentvojeto konstruita] arveloj da
domag, ée kinj estas videbla groapeto da kamparvannoj,
vialita] per Kolovabondad lanaj tukeod, kelkn azénoo,
kelka wetnrilo.

Post tio pli malpraksime estas jam nenio alia, ol
vastega] chepajol, nekulinrvita kamparo,  senherba,
selin, sen in arbeto, sen unn sola konstruajo, =sen
vado, kie oni ne povas ekvidi e mejloj da vojo eof
ne ien bhrulareton, pagtiston, aii e plej malgrandan
kabaneton., Post longtempn veturado subite aperas
vilagelo, konsistanta el malalta), avgilkolorai dome-
tod, kingn oni povas Facile anatataiiicl per tero kam-
para. Tre eble oni pensas ke tio estas ocrupetog da
kabanoi, al wilago, sera hilde de senkompars mizero
kij kompatemo. La rivero Iohe serpentome flukurhbi-
gas Iafilonge de 1" fervojo. Bajnas, ke 1o vagonaro
inm en &i trempigas, Rivere Eby estas kvazaii longa
argenta zono, malvelita lail tio, en kia alteeo kugas la
surterad altajoj kaj arbetaio] de &iad bordej. Bn va-
stega, preskail senfing malproksimeeso onl povas 1
marki éenon da bluiginta montaro kajialoke blanlkain
pintoin de I Pirenes montaro, Proksime de stacio
Tudelo aperas kanalo, malantaii de stacidomo en Cu-
steja la regiono verdigas, la dezerta ebenajo Sangas je
olivarboj kaj loenzaj stvio de I kreskanta verdajo
interrompita kelkloke per seka flavajo de 1" forlasitaj
kampod, Sur la suproj de 1 malproksima) mento] ond
povas vidi la roinajojn de grandegaj kasteloj, kioj
superas la strangajn turojn. La meneiita) kasteloj
estas disfendita] ka) disrokigita], similaj al grandaj
stumpoj, ail grandesalo] kvankam malfortifgzintai, sed
ankorainn minacantaj. in &n eeteva fervoja staeio ond
povas aceli garetain Madvidain kaj Aragonajn, gran-
dajn, aii malgrandajn, nigrajn kaj rogajin. Ni alpro-
ksimigas al Mirand. La fervodo enigas en montoriéan
kdj pentrindan regionoen. Se ni vigarvdas en kinn ajn
direlton, ni vidas nenion alian, ol grizigintan relkaron,
laj ricevas impreson, ke 81 tie Stonidis la marn jus
en la momento, kiam la uragano plei multe furiozis.
(i estas regiono plena da sovaga beleeo, izolits kiel
dezerio, ﬁi]l‘ﬂ‘!_('l?'lﬂ.. kiel zlacioplena montare, kion la
vojafganto en sia faotazio al si prezenfas. Naskigas
samtempe in hacsa sento de I malgodo kaj timo kaj
kvazai ekaperus in faptomo dum nia rcestado sor
senhoma #ela asteo, migranta tra la aniversa... La
vagonare veturas infer do muorod

dn de I pintaj kaj
kawvigintai rokoj, ie kombilo-similaj, tie denove akre
pintigintaj, enfute strangforms montare. La fantazio
diras al ni, ke 8ajnas, kvazaii & tie, en vastega &ir-
katajo laborns dom la praepolko avo da Stonhalistod.
furiozifintal lead laborantaj blinde tiel, ke 9l estis
postlasitai la plej kapricigintajn postsignojn de sia
kabolda agado. Fine la ftervojo elivas el la termroplena
labivinto kaj direktigas al la iom kulturita ebenajo.
plena da plantitad poplearvbed. Fn omalantaiio aperas
la kontore] de Mivanda. El Burgos #is Valadolid la
pegione ne tro molte difercneifas de tin, inter Sara
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wosa kel Mirande, Kie la vagonare feavelurvas, estas
Giam ankovain vastesaj chenajod, senhomai kaj @i
Ikaiiital par mgidgintaj pintod kun akraj konturoei kaj
kalvaj suprajod, soleca] stepoj. mutaj, akve lomigitag]
per la rebriligintn éelrnfo. En o pranda ekstazo
In fantazio ree laboras,.. La impresod estas frecge
malaperemad, ili estas Bimerod de Afrikaj desertod,
alifoje vivo crmitula, ai ekvibrifgas ée ni ekpenso pri
fielo, pri maleerteen, pri i senfino. ..

Fine ni eksentas ion laei@oen kaj neesprimeblan
maldojon. Kaj sole & te, en la mezo de ting melan-
koling platajed, en tin soleco, en lin mislera silento,
ni povas nar elkkompreni kaj admirvi o mistikoplenan
naturecon de 1! Kastilis popolo, sanktan elstazon kaj
grandan  inspivadoen de Siag poelog, 1o dian entozi-
aston de Fiaj sanklule), grandecon de #ia) monalejo]
soleco] kaj grandecon de @i gloroplens historio

La

Iin Gin stacio estas vendisto] de drandéilog kai po-
nardo), kiug presentas al la vojaganto] siajn komer-
ecajein tiel, kiel &8 ni oni proponas ol ni gazetojn kaj
dinspecain refredigojn, Cind ponardoj estas ornamitag
perctenilog, kun enskribo sure la tranéeandoe kag kan
ponardinge ol breodita selovo, La vagonaro veturas
inter rolkojn Bierry Moreny, dividanta) valon Glaa-
diana de ' valo OQnaldalguivie, famaj preo kantog de ©
poctod kaj sheroaje kantoj de 1 rabistog Lo fervojo
kondukas inter du &lenaj mmreg, disfenditaj je krulai.
vertikalaj ritoj, ofte ficl altai, ke oni povus vidi
iliajn suprojn nur tiam, kiam la vojaganto elklinifoas
el la vagonfencstro ko lurnus siap vigafon supren
al la dieln, kvazait 11 vigavdns la tegmenton de 17 wva-
gone. Aliloke estas rokojde I fervoio pli mal proksinme,
liaj sapren staras, unn leans Ta alia, Ci tin bildo aras
pnpreson de amaso da grandegaj Stonesgod,. king su-
hite folis nuu sur la alian, ie alie denove estas ralio)
velitaj, maldikal, Ziad formoj similaj al kurae kon-
stenitad tovog,. king estis konstroilaj sur la senme-
suraj fortilajoj.

Forvojo de Toledo al Cordosva.

Huroalid loko ni vidas leunmetajoin de 1 &tonegaoj,
lking - estas disfenditaj, montrante  rompelprensioin,
pintoin. Etupogn, kombilogn, elstarajon, fe ajn Bajue
nur en la aero pendigitain, Momento — kaj la veago-
nare veturas preter senfundag abizmeg ko Lécarad,
verte tre profundaj kavernoj. Il estas bildod, pree-
zentantaj aron da kapricemaj Formaciog, fantaziai
skizod, ampleksai rninajod, kenstroajed kaj] super
homaj figurog, Per fin korvbigo de 10 fersojo, malfer-
migas al la oknlo amaszo da neatendita) vidajoj- al
fio venas la senfina variado de 1 koloroed, noaneo]
kaj Inmekhrilaj efekiog. Je longa fempo  delstee,
maldekstre, en la alteco, oni ne povas vidi fon alian,
ol sole rokojn, sen in ajn vojeto, sen postsigno e n
homa restadejo, sen tom do argile, kie povos ekripozi
homa piede. Man™ en mano Bajne prelerkoras cokad,
grotoi, abizmoj, éio trompe disvastifas, profondigas,
altifas &is la plej supra punlklo de Siera di Segora,
kie kafizas la suverena majesteco de 1 rigarvdinda
naturspektakle &e la vojagantoj subitan kri-admivon.
Post torvetnro de vagonaro @] o atacio malidperas
rokarn kaj post nelonge mallermigas al la okuloj
fnoplena, vavega valo de Quadalgoivir, dardeno de
Hispanio, Bdeng de Ardabo), paradizo de pentristo]

kaj poectoj — felidesa Andalusio. La aotaiia korpie-

T i 3 S '
mitde subite San@igis. Ni aidas fe la kunvojaganto]
eeprimodn  de elmiro, wnodai aleecd,  disetenditaj

foliod, la neatenditaj seliganto] de kreskado de I°
tropika vewetado, elstaras ambanflanlke de P fervoio.
Diversloke komencas aperadi unwopa) kampoj, kvasaii
inlkrnste florornamitaj.

(Danrigola)
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Samuel Harden Church,
LA UNUA FERVO]O DE AMERIXO.
l' a Pensilvanio Fervodo, kin estis originale kreila

sube tia nomo per Registara Alto de Stato Pen-
silvanio, aprobits 21, Marto 1823, eslas la unna
kaj plej malnova fervedio en la Amerika kontinento,

Tin & akio denis rajton por la konstrwado de fer-
vojo de urbo Philadelphia (Filadelfia) &is Columbia
{Kalambial), okdek mejloj, kaj ordoniz ke g funlein
per vaporpovo por generala traonsportado de persenod
kaj 8argoj. La rajto estis donita al John Stevens
{Johano Stivenz) kaj la fervojo devis esli konstruatsa
slan plane kaj =ub gvidado kad ordonog de tin John
Stevens:.

Per tin 8 rajtigo. John Stevens ne noar farigis la
patre de o Pensilvanio Fervojo, sed oo ne troas
dirante, ke 1 estas la patro de la Amerikai fervoiog.
HSame anlane  Fis 1787, vidinte la neperlektan laj
primitivan vaporboaton de John Fiteh (Johano Fid)
funketantan sur la Delavare (Delaiar) Rivers, I
interesifis pri vaporpove, kaj estante ridepulo, eks-
perimentis pri tio dom 1o venontaj fridek jarod,
akiranie lfamon kiel elpensinto de vaporboataj.  Li
atetis la terpecon sur kin nan staras la urbo Hobolken
{(Hoboken) kaj fondis tiun urbon én T804,

En la jaro 1812, kiam aktusligis la konstruado de
la Erie (Iril Kanalo., Stevens prezeniis al la New
York (Novjerke) &tata vepistaro raporton prel siaj
eltrovajol, diranle ke 1i povns konstrui vaporpovan
fervojon kun malpli keslo, kaj urgis la konstruadon
de fervojo anstatan kanalo, Le registare ne akeeptis
lajn ideojn, kaj konstraigis 1a kanalo, longn 359 rmej-
loj, inter urbo Albany (Albani) kaj Buffalo (Bufalo).

Longe antail ol la kanalo konstruigis Stevens sin
turnis al la registare de Blato New Jersey (Nu Gerzi)
kaj tin donis al 11 rajton 6 Febrnaro 1815 konstrud
fevwojon de New Brunswick (Nu Brunswek) &is
Trenton (Trentan), funkeictan vaporlokomotive, kaij
fin éi estas la unwa rajligoe iam denita en Usono por
fervoja konstroo, Sed Stevens divis ke 1o publika
opinio ne sufiée modernifgis peor izl riéecsuloin dond
subfenon al projekto konsiderata unetaiiga kaj ne
ohla, kaj la fervoio ne konstruifis sub tin raitizo,
kvankam parto de la nung Pensilvanio Sistemo para-
lelas al la vojo elektita de 1i.

Malkuragigita pro tio ke New Jersey statano ne
donis monsublenon por konstroi fervojon, Slevens =in
turnis al Bobert Wharton, urbestro de Philadelphia,
skribante al i 5 Janoaro 1821, antaiienpugante ideon
por vaporfervojo inter Philadelphia kaj Columibia.
Tiam, per plua leters, datita simple =Philadelphia
1823: i reurgis konstruadon fervojan anstatail ka-

ralan.
Tin tempe ne ekzistis ie sar la terglobo fervojo
destinita por Sarga kaj persona transporlade per

vaporo, kaj ne ekzistis rajte an desegnajo ferveja
e homa koneepto esceple linn, kiun 11 estis pro-
poninta, Fn tiu cimarkinda letero 13 skrilis: Sed,
Iiam, dum la progrese de plibonige, 1o potenco de
viporo anstatainigos Gevalpotencon, oni hoavos malpli-
kostan transporladon ol per kanalos.

Lia revo pri granda fervojo ne enfermis sin en la
proponita  Philadelphia-Columbia  projekto ar 5
mskribhis slaj kiam tin & pranda plibonigo trans-
portada disvastifos &is Pittsburg® (Pilebare) kaj de
tie &is la kovo de la granda kaj frokiodona &lato de
Ohio (Chajel) kaj ankail &is la Granda) Laged okei-
dentaj, Philadelphia tiam favigos la grands masa-
zenog de la okeidenta kamparos. Kaj plie kiam la
plibonign, estos enlondukita, sendobe &1 disvastigos
de Philadelphia trans la &tato de New Jersev Eis
la urbo de New York. (®Inter Philadelphia kaj Pitts-
hurg estas 350 mejlod),

La rvicevo de la rajtigo donis al i plesureson, kaj
li tuj komencis laboron de sin mivinds enirepreno.
De ko 172 #is 250 Julio 1823, helpata de Chavles Loss,
Hlevens faris antanpreparan mezuron de la vojo inter
Philadelphia kaj Columhbia.

Konsilistaro arangis la Akton de 1828 por la =Pen-
livanie Fervojo Koempanios kaj John Connolly (o
hano Kanali)l estis elektita Presidauto de la Fom-
panio. Lo 16, Julio 1825, Stevens skribi= al Presidanto
Connolly klarigante ke | dam  arangis. éion por
studadi kaj mesuri la voejon kaj petis ke 1§ kun-
ventgn la konsilistaron marde, la 29an de Julio, Je
la 10a hovo, matene, en Chestont (Kadtane) steato 280,
en Philadelphia por aiidi raporton kaj avangi la mal-
fermon de kotizaiaj librod.

La 27, Oktobro 1823, Stevens skribis leteron al :la
Prezidanie kaj Konsilistare de 1la Pensilvanio Fer-
vojos urgante ilin skiel honajn eivitanoin kaj patrio-
tajn membrojn de la komuonomo efeldivigi tinin kon-
dicojn de la rajtizo kin estos nepre necesaje kaj
cememorigante ilin ke ili sestis akeeptinlag solenan
respondecons: kaj estas svevre responda] al la publikos,
En tin éi leters 11 aludas al alia kunveno de la kon-
silistaro kinn kunvokis Prezidanto Connolly por #la
nnna Luando en Novembre venonta, je la 10a horo
matene, en Cheslnut Strato nroe 280,

Car ne eslis lod la rajtigo avandéo por la alproprien
de Stata mono, Stevens daiivigis siain klopodojn dom
Jaro] 1824 lkaj 1825 havigi monrimedojn neeesain por
konstrui la fervojodn, sed la politikislod opiniis ke
la kanalo estas tiom pli efika ol la nekomprenata
fervoio, ke legdona influo akeepiis la maleapidan
akvovojoen, La 10, Fehrnaro 15824, speciala komitato
tavore raportis al &Stata riegistaro pri kanalo kaj
avizig la konslruandon de kanale komenee de Phila-
delphia gis Pittsbuorg, kaj je 27 Marto la &tala re-
gistaro aprobis elekion de direlklantaro por antai-
enpudi tiun laborvon.

En la jaro 1825, Stevens, nun 72 jara, trovinte sin
ne kapabla havigi nedtatajn kotizajon por sia fer
vojo, reivis al Hoboken, kaj en tin jare konstmis
lokomotivon kun muolttuba kaldvonoe, kinon i ekfuneiis
sur eirkla leako en sin biene fiel ke & povia trans-
portl ses personodn 12 mejloin, kaj pli. pohore. Tin
cioestiz 1o unna lokomotive en Ameriko funkeianta
per vaporpove sur trako, kaj g1 eslis planita kaj
konstruila sole je la celo uzi &in e la Pensilvano
Fervojo, Bona modelo estas konservata en la Usona
Nacia Muzeo en Washington (Oadinglan) Slevens
muortis la Gan de Marto, 1838, havante afon de 8¢ jarad,
vivanie tel longe por vidi liajn karain revoin rea-
ligitajn, pro vaporfervoeioj rapide disvastifgantaj éin
divekten al la koro de la granda kontinenlo.

Intertempe lia iniciato por kenstruoo de Pensilvanio
Fervojo ne povis esti forigita, i havigis rajtizgon
de la Glato, i clspezis siajn proprain monrimedaojn
por mesuri la vojon kaj anonci Fervojan praktikecon
Li dungis ingenicran lertecon akeeli la planon, kaj
deklaris ke la Pensilvanio Fervojo, siatompe planita
de 13, . e kio dewvns konstroita de Philadelphia al
Columbia. kaj poste disvastifonta okeidente al Piffs-
burgh, tra la &ato Ohio kaj de tie al la Grandesd)
lagaoj, kaj oriente al la urbe Noviorko, restas lisl
leda kaj potenca entreprens sen rompo dum iia
danro gis efektivign,

Pergisteco de Stevens faris tiel forian impreson,
kin igis liajn amikojn en Philadelphin, en 1824, sta-
rigi sRocielon por Interna Plibonizo: ke lkvardek
ok el ili doniz po eent delaro] por antaienigi 1a
eeloin king instigis 1a konigon. TH o unue enlreprenis
edukadon, celante, forigi de la publika opinie la ideon
ke kanale prezentas la sole prakiikan metodon trans-
portan, La por- batalantoj fevvejai, konsistantay éefo
el la amikoj de John Stevens cn lo Soeieto por In-
terna Plibenigo, wvidis, en la sugestio de Willian
Strickland (Vilhelmo Strekland), kin dum 1525 stu-
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dadiz la problemon en Anglujo, utiligi kanaloin &e
la ehenlokoj kaj fervojoin kie trovigas montetad
lokod, pruvon por dativigi la agiton por la fervoedo,
Sed, éar la rajtigo de jaro 1823 estis donita al Ste-
vens, individuoe, oni pensis ke & devus esti pli
ampleksa, kaj tial la &8lata registare aprobis akton
Je 27 Aprilo 1826, relenante, preskaii entute, la
eajtigon de 1828, escepte la cedojn donitajn al John
Hlevens, La projekto, tamen, vivadis sammaniere kiel
&b oeslis elpensita de Slevens.

Sando de publika opinio iom poste okaziz, kaj la
24, Marto 1828, la &tata registaro faris novan akton,
anlkorail retenante lo aranfojn de la vajtico kaj plann
de 1833 eseepie ke la lervojo estun konstruita per
monrimedo) de la &tato. L akto retenis kaj dafivigis
la titolon akeeptitan en 1823, kaj deklaris ke la entre-
preng devas esti nomata Lo Pensilvanio Fervojoe
G ovdonis ke 20 meijlo), komenee de ambai Phila-
delphia kaj Columbia devas esti tuj konstroitald, kaj
transdonis du milicnoin da delaved por tin projekio.

Tio estas la unua lervojo konstrnita per registara
monrimedod kaj oni devas rememori ke la akiod de
1826 lead 1828 daiivigis la rajligain koondigojn donitain
en la akto de 1823,

La konstroa laboro seuprokraste entreprenisis kg
en Aprilo 1828 Majoro Wilson elkomencis lokigon de
la Pensilvanio Fervojo de nrbo Colombia orvienten,
helpata de 12 viroe). la plej eminenta el ili estis John
Edgar Thompson (Johano Ddear Tamsan) kin poste
farigis Prezidanto de la Pensilvanio Fervojo, Fn la
Laneaster (nrbo) en Jurnalo oIntellizencer (sseii-
gantos), en Julio 15828 oni lrovas «Ni konstalas ke
Majoro Wilson, en la lokiga labore de la Pensilvanio
Mervodo alingis &is la bicng de Kolonelo Baker, kin
estas 20 mejlo] de Columbiae Je 15, Augusto 1523
Wilsom raportis progreson gis Mine Ridee (Mineja
monteto) kaj je 1. Decembro 1828 11 raportis ke Ia
lokigo de la tuta linio finigis

(Danrigeta)
Harold W. Kline, Dardy, Pensplvante, Dhong

Orig. Martin Neugebauer, ferv. ing. Hannover, Germ
KONSIDERADO] PRI ORDIGMONTO .

nterese estas  por teknika  fervojislo, sekvi en
I ordigmonta] relfangilejoj la kuradon de la vagono]

malsupren de la ordigmonto en la direktan grupon
kaj studi, kion da fempo estas necese, por lasi dekori
180 akdnin de la monto.

Apud mia Eefdejoro, la labor-kaj tempostudoi, mi
havis ofte, kal en diversai lokoi okazen por tia]
apudstudoj kaj mi konstatis, ke la dekorvadtempo
te la unwopsj orvdigmonto] estis tnte diversai kaj
diferencas inter 125 &is 22 minuloj por 120 aksod. La
diferenco inler la pled rapida kaj la pled malrapida
dekuradtempn estas tiel granda, ke & malfavore in-
[luas la ordigfakon jam fe § &is 4 vartrainoj taze.

Do estas neeese esplori, &0 ekzistas mankoj en la
instituto st la labormaniero.

Kion ni devas seii pro lio pri la deknrado?

in 1o dekuradrelfangilejo ni observas, ke ordig-
lokomaotive pudas vagonaron en divekton al la mondo.
La onua yvagono atingas la pinton; se &1 transkoras
la dekuradpunkton, &i deluras. (La dekuradpunkio
melas malsupren de la pinto doonen de la radstato;
e erupdekurade] Srkaiie la doono de la distancen
inter li unua akse de la unua vagono kaj la lasia
algo de 1o lasta vagono)

IKia forto pu&as nun la vagonon
monto?

Gi devenas el la pezoforto kaj g&ia rapideco (v}
estas v = | 2gh (la formulo de la faloleio), se sge
estas 1o peso kaj she la Faloalto, Ta taloalto estas

ose la unoa akso estas sur la dekuradpunkto, t. e
la Falofovto influas la vagonon nur, se la nnna akso

malsupren de la
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transpasis fiun punlkion. Plue la samono havas an-
korait malgrandan forlvaloron per la pufrapideco de
li Jokomotivo,

Lt vagane nun kuras de la monto #is la ling de la
grupo. La doa vagono en la najbara relparo hali-
iffas jam antail tin punkto, kaj in plua staras eé jam
antafl la lasta reldangilo, Ni vidas, ke la kurado do
la wagonoj estas malvegula, sed kial? Al la delurad-
forte kontrafiagas fortoj, king haltizas fine la wva-
gonon, Ju pli grandaj estas tiaj fortoj, des malpli
longdaiira estas la vojo de la vagono.

La nnua de tiaj forto] estas koradresistado. Gi esti-
Zas per lo Irotado inter la rvaded kaj la reloj laj
dapendas de la S8mirado, temperaturee kaj vagonpezs,
sed nur malmulte de la rapideco.

Lu dua forto eslas la kurbrezistado, & dependas
de la kurba radinso kaj plue de la vagena radstato.

La tria forto, la ventrezizstado, dependas de la va-
gona formo, de la vagona rapideco kaj de la vent-
rapideco (atmosfera premol.

Fing la kvara forto estas la infloo de la turnan-
taj amasod, kin bremsas en la plivapidslato kaji pli-
rapidas en la hremsstato,

Cing tiag forted kontraiigas al la
Kian forton ili hawvas?

Hed

dekurado,

L. La kuradrezistado., Lati D, ing. Blum estas tin
rexisto por éin) wvagone] en rvekla relparo = 1.5 Bis
4 keito.

e ing., Samnt akeeptas fiksan koradreesistadon
e 24 kglto. Sed éar 1a forto dependas de la Smirado,
temperaturo kiaj vagonpezo, estas pli bone kalkuli je
malfiksaj valorod. Wn longod esplovoi destinis D,
ing. Froelich, Essen, la kovadreezistadon por amaso
da vagonoed kaj kunmetis la lrovitajn walorein en
tabelo, Lan fin tabelo cegtas 1o kuradrezizto en la
somers &6 normala temperaturo por Ear@ita, mal-
fermita vagono 2.8%e, por malplena, fermita vagzono
MM oen la winteo por Ia unoa vagono 59%a por la
dua 37w Ju pli da vagenoj kune dekuras de la
ovdigmonto, des pli malgranda farigas Ta kuorad-
reristor ju pli malvarma estas la wveters, des pli
granda estas la kuradrezisto: ju pli malbone la aksoj
estas Smivatad, des pli granda estas la kuradrezistado.

2. La knrbrezistado (en korboj kaj en velfandilog),
Gis nun en Germanwjo ni elkakulas la kurbrezista-
= (50

don laii la formulo de v, Roeckel, p-R_--__]-_,] lkies »Ha

estas kurbradinso. Sed aliaj ingeniernj trovis tiun
valoron tro alla. Froelich rekomendas multobligi p
laii v, Roeekl kon 0.8, kaj nun la formulo tekstas

il a2 i e e
TEe B AN - Por simpla reldangilo estas
— 0 Ri— 55

: : i ok — ] :_!12[?5_']'_] ’
nun ekzemple la knrbrezistade 190 — 55 (35 Tt

3. La venlrezistado.

Por la preciza elkalkulade de la dekuradieraso
estas neeese, precize seii la venl- kaj temperatur-
cirkonstaneoin, Oni devas =eii, kia venldivekto super-
ragas atl superrvego: en la Banfstacio: ond devas seii,
per king dizspenod antaiforigai la ventinfluo povas
petl rompita, malmultigita ai multigite, Por la éef-
divelkio de la vento por in stacio ni demandas la
meteornlogian stacion: lal por la o aliag ajoi sofitas
la studo de o situacia plano: Domod, muarog, load
ventogirmilo) influas 1o ventresistadon, Reiros ni oal
nig komenca konsidero. Ni vidas, ke la kontratvenio
pli bremsas la altan, fermatan vason, ol la malaltan,
nefermatan, plue, jn pli malpeza estas la vagono, des
pli granda estas la bremsanta ventforto. Plej bhone
dekuras ée kenleaiivento la Sarfats malfermats va-
oo (honkurante), malplej bone, la malplens, Fer-
mata wvagone (malbonkuranto). Se ni havas  dors-
vienton, delkuras plej bone la malplens, fermata va-
gono kaj malplej bone la Sargata, malfermats va-



Fone. Se lia venlo superres en tin éirkatpgo, ni
trovos pled olte soprobremson, bremao inter 1o supro
tdeknradpunkie) kaj la unua distvibonanta veléangilo.

Lia wentrezistado  deperdas e la ventvapideco v en
ek kaj de la forneo de I vagono. Yerlikale al la
dekuranta vagono estas la ventforto w = O I, %, kies
( ogtas Lkonstanto 067, kies F. estag 1o Trunt
ebenajo de L vagono. Al fin 1o pezo de la vasono, la

— e

il

Formulo  telstas non w "kies 3 eslas la

VRSO IR0,

Lia wenlo estas rompata sur la ters, kaj kreskas

kun 1a alto. Lan Froelich oni povas akeepti, ke la
venltlorto, unn melron super la piedo de Ia orvdie
monto, havas nur doonon die 1o forto unm metron

super ba delknradpunkto, kaj unun metron super la
direktirelparo) eé nur ankorsit la kvaronon, éar e
¢ konteanstarasz al la ventforto 1o starantay vagonog.

4. La influo de la turnantaj amasoj.

Gis mun oni oe konsideris tion influon: sed &1 sin
montras ée la plivapideco kaj ée la prokrastecs. La
hrems=ata labhoro dum la plivapideco estas erala al la
puganta laboro dun la prokessteco. Se oni esprimas
i bremsantan ai pugantan influon de o avingaobag
amasy] kun p oen kgito, lad koo hp tio laboralto de
la vagonpezo, kin egalas o laborkapablees de la

) 3 G Y
svingmiasog, fiam estas hp = h. G kies & estas la
1
pexo de la radrondo (Gickaie 1 to)
Cingn tingn konsideradoin nzis Dr. FProehlich en

Mssen, por verki bone pripensitan ellkallkulon de la
ordigmonto]. kinn liosolvis desegnante, El tin ellkal
kulo oni povas wvidi, kinn punkton la dekoranta va
song atingos: ¢e noval fondajol ond povas per @i
destini la dekuradalton; &e estantaj Tondajoed oni
povas cltrovi la mankojn de 1a instituto, kaj elkalkali
la rapidecon de la dekorvado, kaj la ehlan pusrapi-
denon,

En unn de la selkvanta] numera)d de nia revooe mi
alportos ekzemplon de tin elkalknlado, kompranehle,
o . Froehlich donos al mi 1o permeson.

PULLMAN—EKSPRESO
BASEL—ZURICH—MILANO.

o ub gvidado de supraj ofieisto) de la svisa Tede

sacia fervodn lkad en Geesto de multag iovititog

olkagis, la 1-an de sepltembre 1927, 1o nnua sulkeesn
vetnrado de la nan plej rapida Gotthavdsvasonaro,
La kvar Pollman-salonvagonog de &t lukan vapno-
naro (du nnua kad du duaklaza vagono]) apartenas al
la Internacia kompanio de litvagono]. La vagona
airlulis pasintan jaron de la 1-a de septembro &is 1o
de novembro, kad eivkulos dom 1o nona Jaro de 15-0 de
marto &g 15-a de junie. Po du Pulman-vagonod, nma-
klasa kaj dualklasa wacono kin enhavas lnirejon.
formas lune tonecon. Too forlasas Bazelon je Ia
T2 kun vojagantod alveninta] per noktvagonarvo] de
Parizgo, Calais, Broselo, Holando, HTambureo kaj Bey-
binoe, la alia je la 815 de Hiiriho. En Arth-Goldan il
eatng  konigatag en aun vagonaron. Lo Pallman-
ekapreso alvendss en Milano je 1o 1853 kal komunilas
kun o skepresvasonarad al Genovo, Bologno, Romo
leajd Veneeio, Revenante o vagonaro Forlasas Milanon
je la 1645 kaj alvenas en Fiirifio je la 2138 kaj en
Bazela jo ln 2344, kie §a volafanto frovas kKomunikon
Yun  la waponarol al Hamburgo, Berlino, Parizo,
Oetende, Brmselo ko)  Antverpeno.  La Pullman
ckapreso do teavetnreas la tutan Bnoion. 872 km. en
amban diveltod, en ses horod ka] kvardelk minutog,
lkio estas laboro scndube vimarkinda se ni konsideras
lee snr ambai deklivo] & devas franspasi difercno-
cin ode altod de 874 respelktive 1027 metrad. Antat la
milito la luksa vagonare Llovd-ekspreso begonis 7
hovajn kaj 84 minntojn por travetori la saman lHoion
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o1 o divelito. La tempe

=}

ajnon realizitan per le Fall

man-eksprese ni Snldas al Ta elelktrigo. Lo Pullman-
vagonod, nomitaj laii ilia konstrainto, amerika grand-
industriisto Pullman (1831—1897). kin komenee kon

struis en Chieazt luksajn vagonojn (salons, lit- Eaj
mangvagenoin) antail o por la amerikaj liniog, jam
die javdelko] estas nzata] en Ancluie. Do pasintag
dJaraj Ia Infernacia kompanio de lilvagonod velurigas
similain ankail sur kelkaj lindoj okeidenl-eiropaj
kiel Parizo—lalais—Broselo (Fléche '0r), Puarizo

Amsterdam (Fioile du Novd), Milano—Venele, Mi-
lano—Riviera,

La  salonvagona) de 1o Pullman-skepreso koo
struifaj en Ia Laborejod de Birmingham kaj Leeds

(Anglujo) estas grandepn), kvaraleaj, longa] 11.
larEa] 345 m. kaj altaj 4 m, La vnuaklazs vagono
pozas 48, la doaklasa 51 tonojn, La 8asio eskas lon-
strnite el vnu Stalpees, Konstromaniero kin eseligas
grandan sekoron ka) senskoan veluradon, La larad
clspezaj de vagono sumifas e [koj S0000 proksi-
mume, La unuopag velurilo) estas kunigataj per
faldbalgod provizita) de fanea] mantenilod.

Qe la wvagona eksterajo jam agrable impresas per

I kolorvo) bone elekiita) la alaupen pacle &
I fenestray apogilog estas malhele blua, la saprea

0y

[lave-hlanka la internajo plene rav Forigante
luk=on tedan, foje trovitan en salonvagonod, oni pre-
cipe klopodis pri rviéa, plada kaj samtempe praktika
aranda, Lo 32 sidlokol de la anonaklass vacono dis-
partigas en do pli grandaj salonod kaj do malpli
crandaj koupeal poo 4 sidliokoj. Lo rembuorita] segof,
ne Fiksilay, allaposilad, similag al klubsedgo] kovrita)
per klarviola ai verda [lorornmmita ploSo {rovigas
amhbanflanke e Ta favdga, i ol meteo alts  centpa
kioridore, po ann maldekstee ko deketve de 1o vagon-
Fendastroy lre grandai. Ioler 1o selo) trovidas lavgng,
suprenlevebla) fableto] kun enmetita vitraiplato)
sur king la voja@anlo ue nor povas prizorzl labaroin
(korespondaden, legadon ki) sed ankatn mangi kaj
(rinki refresgigajoin. Ci tin komforte estas unu ol
la speeialaj avantaio] de la Pullman-vagono]. Ne
hesonas ke la vojadante forlaso sian sidlokon por
mandi kaj pro tio ne riskas, kiel tio okazas, ke gi
estas olkupals de kunvojaganto pli malpli snspektanta.

gl |

Hur la tablog stavas elegania) lampoj kun lamp
Sirmilod el nebrilllava silko, Per sonorilo lolkito
super  cin sidloke la wojaganto povas  Sntempe
venigi la servistaron por akeepligl siajn dezirojn.

Spegulog bele oeetita] ebligas vigardl la eksterajon.
Lt vagonvamndoj estas garnita) per mahagona ligno.
Tapido] mola), lkiwg mallanlig pagodn de o wvo
Jafanto, koveas la plankon. Beleta), malgrandaj, al
la Blanka vagonplafono Filksitag lampo radias, nokte
laj dum la vefnrado tra funeloj, agrablan, rogetan
desapran lnmon, Ankai la doaklasa vagono multe
superas  la o ordinarain mangZvasonojn per belgusta
kaj komforta arando. 33 breunaj, bloe sfriitaj vent
hurajod estas tie fikse lgata] kun 1o planko sed
iamen fre Komforte kaj praktike arangataj. Sne aon
vagonflanko estas po sefn paro, sur alin nnmopa
sefn, Wiel on 1o unuaklass vagono estas kroéataj je
la mezvandod erandad, Gelay hovlogoj. Plie; en la
duaklusa varono estas instalita o koiveio, kin ehligas
sambempe servi proksimome 80 vojsganto] kaj lkics
praktika arango permesas @l 7 opersonda] sanbemipan
laboron. Kn la kuirvejo trovigas karbfajrojo. pluraj
glaciokestod, vinkelo kad multspaca servisteio. lin 1a
i, unn de Palia, lail bozouod
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magageng ostas disizite

diversaj norde kaj sude de PGotthared, la nofrajoed
3 ' . L T &
necesni por prepari o mangajoin.  Estas superfloe

ankorain meneii ke la mangajoi kaj tvinkajej pre-
wontitai e komplezems =ervistare povas konlentisi
postuloin eé plej delikataju. Lo vazaro nsata estas
elezanta kaj samlempe praltika, Ambail vagonklaso)
hawvas  helajn  tnaletejein ko)  plej modernagn
varmalkyo- instalajojn.



Por la uze de la Mallman-ekspreso devas esti pa
gata, krom la ordinara prezo kaj krompreso  por
mpidvagonare, speciala Keomprezo  pagotn ol la
[uternacia kompanio de Lit-vagonog.

Por li linioj Bazelo—blilano kaj Zirifio—5lano
la komprese estas t-koj 1550 resp. 1435, sumoj lee
medera] se ni konsideras o agrablajoin kinjn pre-
zenlas al la vojaganlo la Pullman-ckspreso, Pagante
mendpreson oni povas jam o antadie mendi sidlokoin
e la amenteiong de la Internacin kompanio de Lit-
vigroned, ail se aliag ankeran estas disponebla), aokan
en e vagonaro mem, ce la konduktoro de tin societo,

Wi resnmas la ngon pri la Pullman-elspreso el
ke &1 tin Iuksa wvagonaro, komsiderante =injn ekster-
ordinariain rapidecon kaj agrablajoin prezentantain
al la vojagantaro helpos Favori la Iremdolivalilon
lrans Gotthardon. Lo Eisouna Frelvenes jam saperas
s eeperajn.

Trewd, el 8. B, B, NACHRIHTENRLATTY Jules Perlet, Heer, Svislapdol
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Relkenstroo de la stacio en Kannas., Lo fervaia
direlkein en Kannas intencas kune kon la neba ad
niinigtracio funde rekonstroi 1o stacion en Kannas.
Lo kostoj de & tin rekonsteno e=tas bhod@etata) e
pli ol H0.000 Tidog.

Konstruo de nova stacio en Kiew, Por konstruo de
novi staeio en Kiew estis konselitaj lan decide de
o kompetenta) eenlre] 8§ milionod da rabled por la
mastruma jaro 192728 La antiailaboroey por la kon-
sbeae de 81 tio stacie Jam komenci®is.

Motorvagonn Katowiee—Irakow, Depost la 15a de
novembro velnras inter atowice Ja] Keakdw ddu-
varona motortrajnoe, kKin estas movigata per bensin-
oo, La vetnrdaiive estas fiksita e 1% da horoj
(80 km.) La trajono haltos en Myslowiee, Szezakowa,
Traebinia kaj Krzessowice,

Havigo de granda komercajstacio al la praha-a
komercaitrafiko. Venontan printempon oni komencos
konstrui stacion por komereajo] sur la neba Thoo de
Praha &0 la 1, 1 :0ervens Dyviies (RBufga Bieno), kie
— laii plann pri reoganizo de la tnta prahaza fervo)-
trafike — estas kanigota la tnta komereajtralilo de
I Wilaon- laj Maosaryvk-sfacidomod. Post efelklivigo
de & Lin plano, kies kostod snmi@as e 6 miliono]
da ki, la Wilsonatacidomo estos iom post iom pe-
worvala sole gl persontrafiloo.

flun de elektra funkeiizgo de fervojoj al Ia s ato
de la svisa lokomotivpersonare. Lo SIF lai sia vasta
progranm pri eleklrigo de lo fervojold povis flom ak-
eoli la efeklivigen de 1o elekira funketigo, ke fininte
&i tinn plirapidigatan elektrigon ili eksploatos per
elekivo en la jaro 1929 suposeble H6% da sia fervo-

Jaro.

Ke efekltivigo de la elekira ekspluato krom la ko-
nala) avantagoj en ekonomia-financa rilato kaj keom
la awvantafoj, kinjn &i havigas ol la wojaganto],
efikas favore ankain je la sanatato de la lokomotiv-
porsomdro. provas la rezulte] de esplored. kinjn SRE
ofektivigis per gia Fervoja kovacistare dom kelke da
Jaroj kaj king jus estas publikigataj. La sanstato de
du grupoj de la lokomobivpersooare  po 150 virod
estis observala de la jare M7 &is 1925 nome nnu
griupo svaporos, la alia selekiea Tonlkeios, Lo esplorod
rerultigis, ke lo dejorn sur la elekira lokemolivo
malpliigas ne sole la nombron de malsaniZed e,
sed malgrandigas ef la nombron de malsaneca) fagod
proporeis po fin oficisto. La lastan menciajon oni
konkludas inter alie lan tio, ke 8

m dliversaj mal-
sanigng kad vandifgoi oni povas pli froe denove ok-
dejori aur la elekira lokomotivo ol sure ba wapor:d.

Lo kanzog, kisl la dejoro sar elekliva lokomotive
malplimulte atakas la sanstaton ol sor vaporloko
motivo, catas indikatag jene:

1. Lia postenejo estas pli fermita kaj tial pli Srmata
kontrai trablove kaj konteai ekstera lemperaloro.

2. La unuflanka varmigo de la korpo per la radianla
varmege de la fajruje kaj la vaporiuboj forestas.

A La helpanto sar la elekleds lokomotive dejoras
malpli perege ol 1o hejtisto:; lin laboro ne sekvigas
varmegigon de la korpo kaj lramalsekigon de la
ViELRTO,

4. Lo postenejo de la lokomotivestro ne estas ple
negn da fome kaj da sasej kaj ankaid malplibonige
de la aere pro uzo de oleaj lampoj forestas.

A, Lo omalporvizgoe per fumo kai karbo forestas kaj
Lial ankain fonte de infekial malsanod.

6. Lo nzo de pezal instromentoj kaj tial katizo de
multaj malgrava) vondigo) lorestas.

7. Eleltra) lokomotive) veluras pli kviele kaj sen-
sline, kio estas grava por la arlikoj kaj la nervarvo
e Lo personaro.

A La pli zeands pezo de la lokomotive malpliigas
diversajon rmallelpojn  ekzemple  neesalan veloron,
glitadon, bremsmalfacilajoin.

Koneerne la spivitan kaj animan strefojn ka] po-
stulojn oni pe doenis aokoran la finan prijufon por
lomiparo: tamen oni inklinas al la opinio, ke ankai
en peika rilato la elekira funkeiigo estos malpli do-
magd, Lo favora eliko, per kin influas 1o elektra eks-
pluatade la sapstaton de la lokomolive personaro
estis konstatata precipe &0 la hejt- kaj helppersonaro.

IImuecigo de la londoma persontreafliko. Komitatlo
strarvigita por pridiskuati la persontrafilkon ekgame-
ninte fa eivkonstancoin tfrovis rokomendinde, ke &iugj
londonag trafikilog estn submetitaj al nnueea gvidado,
Lail & tin rezulto, &i estis komisiita de la trafila
wiinistro pridiskuti 1o koneernajn demandoin koo 1a
tratikal lkompanioj kaj lkun o urbaj anministracio].
La rezultoj de & tind interviraktade] estas nun pu-
hlilkigatag.

La raporto posinlas. ke én]d londona) personteafilag
entreprenod eafu kunigitaj en won gvidantn mano loa)
estn snhmetitad al inspekto de 1o kompetenta gfata
estraro tamaniere, ke estu proteltata la interezo de
[z publike koneerne o velarpresoin, Lo trafikebleeoin
kaj 1n pluan evoluon, Por eertiel nepran kunlaboron
kaj elimini kiun ajn konkureneon, estas starigota
Eommna kaso, 2l kin éing trafikaj entrepronod liveros
singn mainein. Lo subterad fervojoj kai la omnibnus-
kompanio efelktivigis jam, kiel konate, tian arangon,
L proprajoe de la nnuopaj entreprenocd, dn privata
cu publika, ne estas tuiotaj @ tinekaze. La. malpro-
ksimeea] linio] finigantaj en London estas elsklu-
dotad de la meneiila arango, tamen ili esfas oprajti-
ol interkonsenti kun la lomdona]  ftreafilkentre-
prenod  loneene la regnligon  de la teansittrafilko
inter la antaiimrbaj linioj kaj la internurbaji londonag
trafikiloj, por lkomune ekspluati ilin, ploe pri la
resultanta] enspero)] lad pri similajd  demando].

D la menciita komuns kasoe, kies gainog eclere
estas nxotad al finkonstroo de la tralika fervojaro
kad al malaltigo de la veturprezoj, oni promesas il
#i eblecon allogi novan kapitalon. La unueea gvido
eatas rezulligonta eravain simpligojn; ekz la kon-
servigad laborod kaj novafeloj estas kunigotad, la
catablajoi kaj la fanleiizilo] eslas anoforioe. aran-
fntag,

Tio ne okasu devige, sed per amilka interkonsenfo.
L okupato] restos en la servoj de la unooepa] enlre-
pronoi, sed ili estos snlonetitag al la onneeca  gwvi
dade, Apartan elikon de la kunigoe oni esperas por
la plenkonstruo de la londoena trafika fervojaro. Ha-
vigi al 81 monoen por b eelo estas éo la hodiaiag
cirkonstancod mallacile, Ce noneen ckepluato kaj post
Forigo de Lo malutila kenkurenen oni esperas aliri

0.3



tiajn gagnojn ke kapilalforta] rondog Satos digponisd
monon #l konstruo de nova] establajoj k. oo

L meenciita kunigo de la f. n. sublers gropo kuns
kun la ompibuskompanio reprezentas kapitalon da
i miliono) fantoj da sterlingo]. Se efekiivigos o
supre menciitay planog, aligos la metropolitan-Ters oo
kaj de kelksj urbaj administraciog je 10 milionog
lag pluai strataj fervojo] je proksimuome 6,5 miliowno ).
Kune kun kelkaj malgrandai entreprencd. king ankan
priservas la londonan persontralikon kaj estas enigo-
B en la meneiitan rondon, efeltivigos do kompanio
disponanta prolesimume  je 1000 miliono) fante) da
aterlingod. O tin kapitalo resaliigis #is non vécole
45 milionogn da rentbmmog, kaj, se sakessus per Qo
kunigo Spari sole 500000 sterlingojn la cenlamog
plialiigns &is G%.
El LGEEITUNG [DES VEREING DEUTECHER REISENBAHNVERWAL-

TUNGEN Irad. ). Rebifek, Olomoue, Cefiosiovakfo.

OFICIALA] SCI1IGO]

la domacoi por ckribmasino.
o la jaro 1926/7.

Listo de

Cehoslovakujo: 1.524.40
Opnoleer Kaspar cle,  A0.— Iin 16,60
Germannjio:
Fihreeht mk. 050 o .l
Schrank M. o I P R
. H..G. . Lk s 1 s
Mutschall H. o [ 0 il
Harrmann i (1. " A0
Svisujo:
Liithi G. i o 38—
Fntote Din L5200

Listo de la donacoj por decembra numero.
En dee, nro.

Cehoslovakujo: : 144.82
Sadek Frantifek éle, 10— Iin 16,60
Svedujo:
P. Lind=ztrim Ll a 15:15
J. I Medinins ,, 1. ) 155
J. Sidholm i 1. e 1515
2, Viksten {140 . 7.08
Mekonato 3 .30 i T
Usono:
. €. Fears Dals 1L— . Sh—
Entnte Din 57511
Listo de Ia donaco] por garantia kapitalo.
Bulgarujo:
Ienjat Nikolow bew ) 12 4,44
Cehoslovaknjos:
Josel Pech al,  h— i =30
Josel Hrabal = 3k, a0
Sidonie DMounha R T SR 1 L
[Pranz Bihm i Fage | | o '11:_63
Entute in  149.64

Franemjo: Drin  149.64

Charles Kanmacher [ = . 11—
Germannjos

Martin Neugehaner il A i 40015
Jugoslavio:

Alogzii Volk b all—

Joda Fapanis 4 a.—

mmrtek Josip o al.—
Latvio:

Nikolaa Blumhbergs S Rrt ) i 2 47 a0
Svedujo: :

Finat Hriksson ler. 86— i 5413860

J. B Medinius - 1,— 1508

. P, Lindstriim = 2.50 o 3707

[, Warslrim e 2l ¥ AT.85

H. A, Johansson = 1.— = 1508

Hj. (Msson i A L6

L. Jorgensen a5 1= 150065
Svisnjo:

Jules Frevmond B T i HE &

William Perrochon oz h— = 2425

Enftute Din 687036

Listo de 1a domacoj al 1. A, E. F.

Sveda Fervojista Asocio sy, ke, 100.— i 1.435.—

Trnat Briksson, Svedujo sv. ke 150— 2147,
Evedas Fervojolicista
Asocio sv. kr. Th— 1.188.25
Hvedns Lokomotivista
Azoein gv. ke, a0.— o ot vd Bl
(. . Fears, Tsono Dol. 1.— A Bb.—
(. Beirens, Belgoio fr. H— i 7.0l
Ang. Pung, Hstonio gv. i Bi— 4 .40
Ernst Briksson, Svedujo sv. kr. 150.— w 227273
Entnte Thin 7.852.40

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Laii la seiigo en lebr. nro de la vevuo ni pablikigas
nun éingn denacintojn por; skribmagine, desembra
nro, garantia kapitalo kaj subleni la asoeion. Cing
donaecinto] akeeptn nian plej sinceran dankon.

Kun bedativo ni seiipas. ke seo Hieghseh informis
nin pri subita morto de nia ano kaj fervora adepto
de nia movado, Wrenst Jugel el Maxdorf (Cehoslova-
kiol, La fuonebranta familic akeeptun nisn sineeran
danlkon.

Pro tron materinle ne ankorail elektita por venonta
numero ni ne povas antaiie seiigd kia estos la enhavo
e i numero, Lia estraro.

Kotizoj!

Gt aro paginta fa kolizon ricevas smonafe oficiafon organon LA FERVOJISTO®. Okaze de alifo ricevas la
ang legtiimacion, statutofn, kaf éinjn ev. oficialafn eldonajofn de la asocie. — La kelizof estas jfene fiksitaf

Cehostovakajo 20 &k, Damifo 4 fr; Germangje 3 Bm; Hungarajo 5 pengd; Jugoslovufe 40 Dit; Nederlando 2 G Svedujo

4 Kr: Svislando 4 sv. fr; Usono [ Dolaro. Abone estas la sama flel la kolizo. Landof, kiuf ne estas indikitaj pogas egalvaleron

de 4 sv. fr. Lo kolizo esta semdata fe lg adreso: Imternacie Asocio de la Esperantistaf Fervojistof, Zagreb, Strofarska cesta
Jugostavifo fiugosioval anof sendu In kolizen per poiifeko nro 35908,

Responda redaktora: HNija F. Pakala, Zegreb, Strofarska cesta, £elf, poviifon 11 15 Por la presejs respondas: Dro fonke Hirer, Zogrel, Prilez Dare Dezelica 2,
Fresefo: Zaklpda Tiskare Narodinil Novira & Zigrebn, Fraskoporsio ol 26,
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